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Im ersten Jahrhundert nach Christus von 
den Römern übernommen und als 
Außenposten ausgebaut, entwickelte sich 
Manchester Mitte des letzen Jahrtausends 
zu einer bedeutenden Handels- und später 
Industriestadt, die ihren Zenit im 19. 
Jahrhundert erlangte, vorwiegend durch die 
hier ansässige Textilindustrie.  
Heute ist Manchester neben London das 
wichtigste Handels- und Finanzzentrum in 
England und einer der bedeutendsten 
englischen Häfen. Andere Industriezweige 
haben den Rückgang der Textilindustrie 

kompensiert.  Die Stadt zählt heute etwa 
450.000 Einwohner. 
Aus dem Industriezeitalter stammen auch 
viele prächtige viktorianische Bauten, die 
die Innenstadt prägen, die Fabriken liegen 
eher außerhalb. Manchester selbst 
versucht, von dem Image der Industriestadt 
wegzukommen. 
Weiterhin bekannt ist die Stadt durch ihre 
Musikszene, die u.a. Gruppen wie New 
Order, Simply Red, Oasis, Take That und 
The Smiths hervorgebracht hat. 

In Manchester: 
Die wichtigsten Sehenswürdigkeiten in 
Manchester City sind das gotische 
Rathaus, die Kathedrale, die Cantral 
Libary, die größte öffentliche Bibliothek 
GBs und Castlefield, ein Viertel, wo 

zahlreiche Kanäle und Eisenbahnschienen 
während der industriellen Revolution die 
für Manchesters Expansion nötige 
Infrastruktur lieferten und wo heute 
Museen, Cafés und Wohnungen liegen. 

 
Old Trafford Stadion: Das Stadion des 
Manchester United Football Clubs liegt im 
Süden der Stadt und ist mit 68.409 Plätzen 

eines der größten in GB. Das Club-
Museum ist integriert. 

 
 

  
 
The Lowry: hypermodernistisches 
Kulturzentrum an den Salford Quays im 

Süden der Stadt, erhebt sich wie ein 

  



 

Riesendampfer über die Docks. Es enthält Galerien, Theater, Restaurants und Bars. 
 

 
 
Museum of Sience and Technology: 
Erbaut um die 1975 stilgelegte älteste 

Eisenbahnstation der Welt. Es beschäftigt 
sich vorallem mit der Indstriezeit. 

 

 
 

Innenstadt, Bars, etc.:  

 

Das einzig wirklich bekannte 
Kneipenviertel in Manchester befindet sich 
gleich neben  Piccadilly Bahnhof in der 
Canalstreet. Das Gayviertel ist inselweit 
bekannt und enthält jede Menge moderne 
Cafés, Bars und Restaurants. Diese werden 
auch allgemein immer beliebter, vorallem, 
da hier die meisten Läden nicht mit der 
Sperrstunde schließen, sondern bis in den 
frühen Morgen geöffnet sind. 

 
 

  



 

 

In Manchester befindet sich die dritt größte 
chinesische Gemeinde in Europa. 
Manchester Chinatown enthält einige der 
vornehmsten asiatischen Restaurants in GB 
und eine große Menge an chinesischen 
Läden und Supermärkten.  

 
Vom Reiseführer empfohlen: 
- Old Monkey – das Pub rühmt sich, das 
billigste Bier des Landes auszuschenken, 

anscheinend Garant für „richtige 
Manchester Atmosphäre“ (86, Portland 
Street) 

 
 

Corporation Street Footbridge, Manchester 

 
 
 
Corporation Street's new footbridge is an 
important milestone in the rebuilding of 
Manchester City Centre, the original 
bridge having been severely damaged 
during the terrorist bomb blast of June 
1996. The new bridge provides an enclosed 

link between the new flagship Marks & 
Spencer store and the greatly enhanced 
Arndale Centre, and is the result of a 
design competition devised by the City 
Council. 

 
The bridge's tubular form represents a 
significant and exciting addition to the 
current trend in bridge design for ever 

more adventurous structural solutions, in 
that the outer steel lattice structure is both 
the primary spanning medium and the 

  



 

cladding support framework. There are no 
hidden main girders. The primary structure 
consists of a welded frame of nine 
perfectly straight 114mm diameter tubes 
with the curved hyperbolic paraboloid 
form being derived from the circular 
arrangement of these tubes around a 
central horizontal axis. This horizontal use 
is believed to be a first in footbridge 
design. Alternating with the l l4mm 
diameter tubes are an equal number of 
28mm diameter tension rods which 
contribute to the overall stiffness of the 
bridge as a result of their prestress. The 
level of prestress has been set so that no 
design loading conditions result in a stress 
reversal in any of the rods. This again 
represents an innovative use of materials 
rarely seen in modern construction, and 
was made possible by the use of the 
advanced computer analysis techniques 
used in the design process. The alternate 
tube/rod/tube arrangement was in direct 
preference to the heavier and denser 
tube/tube/tube option, and has the 
advantage of added architectural interest to 
the overall form of the structure. Several 
alternative joint details were considered for 
the tube/tube connections of the primary 
grid. These included castings, 
welded/bolted end plates, and fin plates 
welded into slots cut longitudinally within 

the tube side walls. A71 of these carried 
significant cost implications when 
compared with a simple profile cut and 
welded joint. 
At each end of the centre section of the 
bridge there is a braced, double hooped 
collar to act as an anchorage for the 
prestressing rods and to transfer the loads 
to the supporting building frames. A bolted 
connection detail was developed at the 
collar/centre section interface in preference 
to a fully welded arrangement as originally 
conceived. This design allowed the bridge 
to be shop fabricated in three separate 
transportable sections and simply bolted 
together on site. 
The structure of the internal deck consists 
of steel  joists spanning longitudinally onto 
steel crossbeams coincident with hoop 
frames located at alternate node points of 
the primary structure. The level of this 
walkway deck varies by some 1200mm 
along the length of the bridge. This is 
cleverly accommodated within the 
confines of the primary structure that is, as 
stated earlier, horizontal. This change of 
deck level, whilst maintaining a horizontal 
appearance was fundamental to the design 
brief set by Manchester City Council. The 
retail floor levels at each end could not be 
altered. 

  
 
There are eight circular hoops (two in each 
collar and four in the centre section) which 
perform important roles in restraining the 
primary structure against buclaing. 
Nfinimising the visual impact of the hcxtps 
was important in achieving the right visual 
hierarchy of bridge elements. The 
sympathetic answer was a value 

engineered H profile machined from a 
solid 75 x 75 steel billet. 
The design ])tief required that the new 
bridge be fully enclosed in order to protect 
transient shoppers from the Manchester 
weather. This has been achieved by glazing 
the centre section and cladding the end 
collars with decorative ribbed open mesh 

  



 

grilles enclosing a weather tight membrane 
inner layer. 
The principal cladding challenge lay with 
the centre glazed section. Here cast 
stainless steel discs have been fitted to the 
primary structure nodes. Each node 
supports an outer disc with a 
corresponding inner disc and central 
securing bolt. Between the two discs there 
is a 'sandwich' of six glass panel corners. 
The aesthetic key to this method of fixing 
was to ensure that the discs were not 
overly large leading to an overall 'polka 
dot' type appearance which would 
compromise the otherwise linear structural 
form. The problem was further 
complicated by the differing performance 
requirements for the glass above and below 
deck level. Above the deck the usual wind, 
snow and self-weight loading conditions 
governed the design. Below deck, access 
for maintenance introduced a further more 
onerous loading criterion. The solution in 
both situations was the use of silicon 
jointed laminated glass, with thicker, 
stronger panels for the below deck area. 

An additional requirement was that of 
inherent residual strength deemed 
necessary in the unlikely event of panel 
breakage. It was decided that from a health 
and safety perspective that an individual 
glass panel should not be allowed to drop 
out of its fixings. This was achieved by the 
innovative use of a drawn polyester 
interlayer developed originally for use in 
glazing designed to withstand flying debris 
during hurricane conditions. Projecting 
tabs of interlayer fabric have been 
designed and detailed to be clamped within 
the cast steel fixing plates. These provide a 
positive fail-safe fixing for each panel, 
even if the glass is completely fractured. 
Corporation Street Footbridge has set new 
standards of structural and facade 
engineering in urban footbridge design. 
Innovative techniques range from the use 
of prestressed steel to form the hyperbolic 
paraboloid primary structure, to the 
incorporation of state of the art glazing 
materials used to ensure public safety in 
the event of glass panel failure. 

 
Architect: Hodder Associates 
Structural Engineer: Ove Arup & Partners 
Steelwork Contractor: Watson Steel Ltd 
Main Contractor: Bovis Lend Lease Ltd 
Owner: Manchester City Council 
 
 

  



 

Princes Haus, Manchester 

 
 
Architekten: Leach Rhodes Walker, Manchester 
Tragwerksingenieure: Curtins Consulting Engineers plc., Manchester 
Bauherr: Miller Developments 
 
Auf einem Gelände am Rande der 
Innenstadt von Manchester wurde 1903 das 
Princes Haus als Lagerhaus für Baumwolle 
errichtet. Seine ansprechende Fassade aus 
Terrakotta und Ziegelsteinen stand unter 
Denkmalschutz und musste bei der 
Umwandlung in ein neues Bürohaus 
erhalten bleiben. Da die Fläche für Büros 
unzureichend war, wurde das alte Gebäude 
hinter der geschützten Fassade voll-ständig 
entkernt und mit einem Stahltragwerk 
wiederaufgebaut. Dass Stahl zur 
Anwendung kam, hatte zwei entscheidende 
Gründe: zum einen die schnelle Montage 
und zum anderen die Möglichkeit einer 
raschen Stabilisierung der erhaltenen 
Fassade, die durch ein provisorisches 
Abstützungssystem gesichert wurde. Das 
Primärtragwerk wurde mit einer 
Pfahlgründung bis auf den Fels 

aufgelagert. Da die Pfähle nicht 
unmittelbar hinter der Fassade eingerammt 
werden konnten, wurden sie um eine Reihe 
zurückversetzt. Daraus ergab sich die 
Notwendigkeit, einen sehr schweren 
Balkenträger (914 x 305 mm) im 
Erdgeschoß einzuziehen, der es 
ermöglichte, Stützen hinter der Fassade 
aufzurichten, wo sie den Innenraum nicht 
stören. Die Stahlträger im Untergeschoß 
wurden mit Beton ummantelt, um den 
Brandschutzauflagen zu entsprechen. Da 
die Geschoßhöhen im neuen Gebäude nach 
der erhaltenen Fassade auszurichten waren, 
mussten die Querschnitte der Stahlträger 
entsprechend optimiert werden. 
Edelstahlwinkel laufen entlang der 
Rückwand der erhaltenen Fassade und sind 
mit ihr durch Edelstahlharzankerbolzen 
verbunden. 

 
 

  



 

 

 
 
 
 
Nur die Fassade aus Terrakotta und 
Ziegelsteinen blieb erhalten 

 
 
 
Zwei Untergeschosse unter Straßenniveau 
ermöglichten den 6 m Stützenraster 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
Der halb installierte neue Stahlrahmen mit 
dem besonders schweren Kragträger auf 
Erdgeschoßhöhe 
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